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YAMAC PARASUTU SPORU

1. YAMAG PARASUTU SPORUNUN GELISIMI

1980’li yillarda bir grup serbest parasiitcli, parasiitleriyle Fransa ve isvicre Alpleri’nden yelken
kanatgilar gibi stizllerek ilk ugus denemelerini gergeklestirmisler ve sonrasinda parasitlerin yapisi
Gzerinde degisiklikler yaparak performansini arttirmaya ¢alismislardir.

Soka dayanikli olmayan ince ipler ile hava gegirgenligi sifira indirgenmis kumas kullanilarak
Uretilen kanatlar, ¢okiis orani cok daha duistik, hizi yiiksek, bununla birlikte emercensi durumlara yatkin
hale gelmislerdir.

Ulkemizde 1990’ yillarda yamag parasiitii sporu yapilmaya baslanmis son yillarda da egitim ve
basari konusunda da ivme kazanmistir.

2. YAMAC PARASUTUNUN TANIMI VE YAPISI

Yamag paraslitli basit bir hava aracidir. Hi¢ bir motor glicli olmadan, sadece yiikselen hava
akimlari sayesinde siiziilerek ucabilen hafif hava aracidir. Ozenli ve karmasik tasarimlarin sonucunda
olusmustur. Buglin yamag parasiti en ucuz, hafif hava araci ve dogayla i¢ ice olmasindan dolayi
diinyada blytk bir hizla gelismekte ve tercih edilmektedir.

3. YAMAC PARASUTUNUN BOLUMLERI

Yamag parasitiine bir butiin olarak
baktigimizda 4 bolimden olusmaktadir.
1. Kanat (kubbe)

KANAT ==

2. Askiipleri [ /
3. Taslyici kolonlar { //
4. Harnes (kusam) N A A II \/ } S
. \ ‘\\.\ ‘ \\ ‘i f ,/ ) //’
“\“ A \::::. 1 | / '
ASKI IPLER] == \ | I / ,
:\\"‘\ 1 | /
\ ".‘ \ f
TASIYICI KOLONLAR ="

HARNES (KUSAM)
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3.1. Kubbe

Kubbe, polyester veya naylon, hava-gecirmeyen kaplamali 6zel bir kumastan yapilir ve canl parlak
renklerle boyanirlar. Alt ve (st yizeylerin dik parcalarla birlestirilmeleriyle olusturulmustur. Boylece
ortaya cikan bu hava kanallarina sel (cell) adi verilir. On kenardaki uglari agiktir. Agik olan bu kisma sel
agzi denir. On kenarlara seklini korumak ve kalkista icine kolay hava girisini saglamak icin sert plastik
tabakalar veya dizayna bagh olarak plastik cubuklar dikilir.

e Genis ve blylik sel girisleri daha yavas ve daha glivenli bir yamacg parasttiini gosterir.
e Daha dar ve kigik sel girisleri daha c¢ok yiliksek performansi amaclayan yamag
paraslitlerinde bulunur.

Ust Kumas
A
o V' Na TOOA Y A J’
: l ) Sel Agzi
Firar Kenari Alt Kumas >

Hice Duvarindaki Delikler

Her sel digerinden i¢ sel duvariyla ayrilmistir. Bunlar kubbenin seklini belirlerler. Bu duvarlarda
bircok delik vardir. Boylece hava bir selden digerine gecebilir. Bu da i¢ basincin ayarlanmasini
saglayarak kanadi sisirir. Tamamen sisirildiginde aerofoil sekli alir, yani alt ylzey daha diiz st ylzey ise
kamburumsu egri bir sekil alir. Maksimum kalinlik noktasi, 6n kenardan arkaya dogru giderek incelir ve
arka kenar ile sonlanir. Cogunlukla orta boéliimdeki seller, kenardaki sellere oranla daha uzundur.
Kubbe boylece elips seklini alir. Bazi kubbelerde kanat uglarinda dik bolimler (kulaklar) vardir. Daha
stabil bir kubbe olusturmak igin dizayn edilmistir.

Bir yamag parasitii kubbesi riizgarla sisebilen bir kanattir. Bu nedenle bir serbest atlayis parasiti
olarak disinidlmemelidir. Yamac parasitleri yerden kosarak kalkis icin ve uygun hava akimlarinda
ucmak amaciyla kullaniimaktadir.

3.2. Aski ipleri

ipler ¢ok dayanikli malzemeden yapilmiglardir. ince yapilari siirtiinmeyi azaltmanin yaninda hafif
bir malzeme olarak da avantaj saglar. iplerin i¢ kismi dayanikhligi cok yiiksek bir madde olan kevler
(karbon lifi) ve dynemadan yapilmistir. Dis kismi dacron veya naylondan yapilmistir. Dis kismin dis
etkenlere karsi koruma disinda bir etkisi yoktur. Srtiinmeyi azaltmak ve bitiin yapiyl daha basit hale
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getirmek icin ipler iki ya da daha fazla ipe ayrilirlar. ipleri daha iyi tanimlamak icin kubbedeki baglanti

yerlerine gore degisik adlar verilir. On kenarlara baglanan iplere "A" ipleri denir. Arkaya dogru gittikce

"B", "C", varsa "D" ipleri olarak adlandirilirlar. Fren ipleri (kontrol ipleri) en arka kenara baglanirlar ve

renkleri digerlerinden farkhdir.

SN\ )/

3.3.Tasiyici Kolonlar

Tasiyict kolonlar, kubbe iplerini kusama baglarlar.
Agirligi ya da yuka ipler yoluyla tasirlar. Kusama karabinalar
ile iplere kiicik metal (rabit) halkalarla baglidirlar.

Kalkis esnasinda tasiyici kolonun yardimiyla kubbenin
basa getirilmesini saglar. Kalkisi kolaylastirmaktan 6te, farkl
harnes kullanimina da imkan tanirlar. Arka kolonlar ayrica
halkalar yardimiyla frenleri de tutarlar. Frenlerin ucunda,
kolay tutmak amaciyla elcikler bulunur ve bunlar arka
kolonlara ¢itcit veya miknatis ile tutturulur.

Kolonlar 6nden arkaya dogru A,B,C, varsa D olarak
siralanirlar. A kolonlari kalkis sirasinda da kanadimiza hava
doldurmakta bize yardim ederler.

A kolonu {zerinde hiz sistemi bulunmaktadir. Hiz
cubuguna ayagimiz ile bastigimizda harnesten gecen ipler A
kolonundaki hiz sistemini asagl ceker. Hiz sistemine
basildiginda A ve B kolonu birlikte asagi dogru cekilmis olur.
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3.4.Harnes (Kusam Tertibati)

Yamag parasitlerinin harnesi basit olarak; Tahtadan ya da sert plastikten yapilan oturma yerleri,
saglam dokunmus kumastan yapilan sirt bolgesi, bacak - g6gtis kolonlari ve yedek parasiit bolimiinden
olusur. Bitln harnesler pilotun viicut yapisina gore ayarlanabilir. Bazi harneslerde sirt bolimiini
desteklemek igin hava yastigi da bulunabilir. Bunun yaninda harnesler pilotun deneyim ve tecriibesine
bagl olarak farkli modellerde uretilir (egitim, performans, yarisma vs.)

Agik Harnes Yarisma Harnesi

4. UGUSTA KULLANILAN DiGER EKIPMANLAR

Ucgusta bazi ekipmanlar olmazsa olmazlardandir. Bazi ekipmanlar ise pilotun ucus sitili, tecriibesi,
ucus bolgesi ve iklimine gore degisebilir.

Mecburi Ekipmanlar : Kask, Telsiz, Ugus Botu

Yardimcl Ekipmanlar : Gps, Variometre, Anemometre (riizgar 6lger), Ucus Tulumu, Dizlik, Hook
Knife, Gozluk

AERODINAMIK

Hava ve diger gaz seklindeki akiskanlarin hareketlerini, ayni zamanda bu akiskanlar icinde hareket
eden kati cisimlerin durumlarini ve bunlara tesir eden kuvvetleri inceleyen bilimdir. Bize ugusun temel
prensiplerini verir ve havacilik temelini teskil eder. Teorik bilgisi iyi olan pilotlar ugusta karsilastiklar
problemleri daha bilingli olarak ¢cézerler

1. BERNOULLi PRENSIBI

Bernoulli, akiskanlar (gaz, hava, su) kanununu cikaran bir arastirmacidir. Bir kanat profilinin
yaratilmasi ve meydana gelmesinin en 6nemli fizik yasasi Bernoulli prensibidir. Bu prensibe goére, bir
akiskanin hizi arttikga o akiskan icindeki basing azalir veya tersine olarak bir akiskanin hizi azaldik¢a o
akiskan icindeki basincta artar.
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Bernoulli prensibinin en bariz anlatimi "Venturi Borusu” izerinde yapilan ¢alismadir.

Venturi borusu, orta kismi uglarina oranla daha dar olan bir borudan olusur. Hava bu borunun
icinden gecerken dar kisma geldigi zaman siirati artar basing dliser dar bolgeden genis kisma geldigi
zaman ise slrati azalir basing yukselir.

Venturi Borusu

Kanat alt ylzeyine gore, Ust yuzeyin kamburumsu sekli hava akiminin burada daha hizli ve
dolayisiyla basincin daha distik olmasini saglar. Alt ve Ust ylizeylerdeki bu basing farklarindan dolayi da
bir kaldirma kuvveti olusur.

Distk Basing
¥

Yiiksek Basing
KALDIRMA KUVVETI

2. YAMAC PARASUTU NASIL UCAR?

Yamag parasiti riizgar yardimiyla tamamen sisirildiginde kanat seklini alir ve bu yapisi, diger hava
araglarinda oldugu gibi kaldirma giici olusturur. Kanat ugusunu ileri ve asagl dogru siirdiriirken
Gzerinde hava akimlari olusturur. Burada 3 kuvvet etkilidir; birincisi bizi asagl dogru ceken yercekimi
kuvveti, ikincisi bizi yukari dogru ¢eken kaldirma kuvveti, lglinclsl ise hareket halindeki kanadin
ylzeyinden gecen hava akimina karsi olusturdugu strrtikleme kuvvetidir.

Ugus siiresince yamag parasiit lizerinde 3 kuvvet etkilidir.

1. Yer ¢ekimi kuvveti : Bizi asagl dogru ceken kuvvete “ Yer Cekimi Kuvveti”’ denir.
2. Kaldirma kuvveti : Bizi yukari dogru ¢eken kuvvete “ Kaldirma Kuvveti”’ denir.

3. Siriikleme kuvveti : Bizi geriye dogru ¢eken kuvvete “ Siirlikleme Kuvveti”’ denir.
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3. KANAT UZERINDE OLUSAN HAVA AKIMLARI

Hava molekiilleri ilk olarak 6n kenara carpar ve kanat cevresinde, altinda ve Ustiinde olmak tzere
iki farkli akim olusturur. Alttan gecen hava akimi alt ylizeye az bir agiyla carparken kisa bir yol izler ve
ylksek basing alani (itme) yaratir. Kanat Uzerindeki kaldirma kuvvetinin yaklasik tcte biri bu itmeden
dolayi olusur. Hava akimi Ust yizeyi yalayarak gecerken kamburumsu (st ylizeyden dolayl daha uzun
bir yol izler ve akim yukari dogru saptirilir ve algak basing alani olusturur. Kanat Gzerinden hava akip
gecerken kanadin fiziksel engellemesi nedeniyle kanat asagi dogru sikistirilirken normal hava yukari
dogru iter. Kanadin kaldirma kuvvetinin Ugte ikisi de burada olusur.

Kanat Uzerinde etkili olan Gglincl kuvvet ise slrliklenmedir. Bizi geriye dogru ¢cekmeye calisir,
kanadin hizini ve etkinligini azaltir. Biitlin bu kuvvetler belli bir dengede ise kanat stizilmesini stirdirr.

W:Yercekimi kuvveti
L:Kaldirma kuvveti
D:Sirukleme kuvveti

V:Ucus hatti Gzerindeki ileri hiz
R: Kaldirici kuvvet L/D bileskeni
B:Basing merkezi

v v
w w

Aeradin : Kanat profili sabit olan hava araglarinin kanat kesitlerine denir.

Aerofoil : Kanat profili sabit olmayan havaaraglarinin tahmini kanat kesitlerine denir.

Basing Merkezi : Sismis kanadin hareketinden dolayi farkli bélgelerinde farkli oranlarda kaldirma
kuvveti olustururlar. Basing merkezi kaldirmanin etkili olabilecegi teorik denge merkezidir.

4. HUCUM ACISI

Kanadin belirli bir hizda ve uygun bir hiicum agisinda u¢gmasi durumunda en ideal suzilmesi
saglanmis olacaktir. Bir yamag parasttinidn ugusu genellikle pilotun kumandalarina bagh olarak
sabitlenir. Fakat frenlerle oynayarak hiicum agisini degistirilebilir. Frenler yukari birakilirsa hiicum agisi
disardlir, asagiya cekilirse hiicum acisi yikseltilir. Ancak bu esitlikler bozulursa buna bagl olarak
kanadin ugus ve siliziilmesinde degisiklikler meydana gelecektir. Dislik ve ylksek hiicum agisi diye ikiye
ayrilir.

Kordo Hop,

Normal Hicum Agist — —

Uik Ciogisi

o
\
a@‘“&\
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a. Diisiik Hiicum Agisi

Kanadin hiicum agisini ¢ok duslirtrsek sabit olmayan kanat yapisi bozulmaya baslar, kanadin 6n
tarafindaki sel agizlari iceri dogru kirilir. Bu durum 6nden kapanma olarak adlandirilir.
Onemli: Frenlerimizi yukari kaldirdigimizda kanadimizin hiicum agisi diiser ve kanat daha hizli ugar.

NORMAL HUCUM AGISI  — —  — — _- - —
Kordo Hotht

DUSUK HUICUM ACISI R
s

b. Yiksek Hiicum Agisi

Yiksek hiicum agisinda ise kanat Uzerinde daha az hava akimi olur ve kanat daha yavas hareket
eder. Eger hiicum agisi daha c¢ok arttirilirsa hava kanadin lizerinde diizenli olarak akamaz ve kanat
geriye dogru yikilmaya baslar, kanadin st yiizeyinde tirbilans olustugundan algak basing alani bozulur
ve kanat ugma 6zelligini kaybederek stola girer.

YUKSEK HOCUM ACISI

(] Ufuk Cizgisi
NORMAL HUCUM ACIST — Utuk Cizgisi_

~ Durbulans

-
——
—

Yiiksek Hiicum Agisindan Dolayi Stola Girmis Kanat Profili

Bu nedenle yamag parasiti ile bu tiir durumlara digsmemek i¢in minimum hizin biraz {izerinde
uculmalidir.
Onemli : Frenlerimizi asagi cekersek hiicum agisi yiikselir ve kanat daha yavas ucar.
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5. SURUKLEME

Surikleme bizi geriye dogru ceken kuvvet yani ugus sirasinda ilerlerken havanin olusturdugu
direnctir. iki kisimda incelenir.

a. Parazit Suiriikleme

Parazit surikleme ylizey Uzerindeki engellerin neden oldugu slirtinmedir. Hava icinde daha hizl
ucus daha fazla parazit stirikleme meydana getirir. Parazit strikleme hizla dogru orantili olarak artar.
Parazit sirikleme kendi icinde de ylzey siirtiinmesi ve sekil stiriklemesi olarak ikiye ayrilir.

Yiizey siirtiinme, hava ve hareket halindeki kismin vylzeyinin siurtiinmeyle birbirine etki

etmelerinden dogar. Yiizeyin kaygan veya pulrizli olusu bunu etkiler.
Sekil siiriikleme ise; hava akiminin bozulmasindan ve anaforlasmasindan ortaya ¢ikar.

I .
— — i
B ™~ LAY,
— \\\\ - | ‘\_
N /.'

Hasa akimindaki vavagtama
Yapishunhih-Surtunme

SEKIL SURUKLEME
b. Emme Siiriikleme

Sismis kanatin hareketi havanin durumunu bozar ve emme siirikleme yaratir. Her zaman emme
siriikleme 6n kenarda az da olsa bulunur. En fazla kanat uclarinda olusur. Kanat Gzerindeki alcak
basing alani alttaki yiksek basinca gore daha fazla hava ceker fakat kanat ucglarinda hava daha kolay
akim olusturur ve arka kenarlarda anaforlar olusur.

Kanat uglarindaki basing ve anafor

Kanat uclarinda alt ve (st yiizey arasindaki basing farkhligi arka taraftaki havanin kanat ¢cevresinde
donmesiyle esitlenmektedir. Yamac parasiti ileri dogru giderken kanat uclarinda anaforlar olusturur.
Bu emme siriiklemenin en 6nemli sebebidir. Kanat uglarinda kulaklar gibi bazi dizayn 6zelliklerinin
gorevi bu problemi en aza indirmeye c¢alismaktir. Emme siriikleme hizin artmasiyla azalir, dolayisiyla
parazit ve emme siriklemenin toplami en ideal noktaya gelir. Bu nokta ayni zamanda siiziilme oranin
en iyi oldugu hizdir.
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6. SUZULME ACISI (L / D ORANI)

Hava aracinin hangi yikseklikten ne kadar uzaga sizileceginin hesaplanmasini saglar.

Stzllme orani; havanin yogunlugu, riizgar siddeti, pilotun kilosu, fren kullanimi, kanadin ne kadar
yeni oldugu vb. durumlara bagli olarak degisir.

L : Kaldirma giici

D : Toplam surikleme

600 m.

100 m

6/1 stizilme orani.

Eniyi L / D orani, kaldirma glctniin striklemeye gore en yuksek oldugu noktada olusur,

7. COKME MIKTARI

Uretilen yamag parasitiiniin "iretici bilgi kartlarinda" minimum ¢ékme miktari belirtiimektedir.
Bu miktar kanadin hava igerisinde birim zamanda kaybettigi irtifayi belirtir. Eger ¢okis oraniniz 1.2 m/s
ise ucus sirasinda saniyede 1.2 m algaliyorsunuz demektir. Mevcut teknoloji ile Uretilen kanatlarda

¢okme orani ortalama 1.2 m/s‘dir.

8. ACIKLIK ORANI

Aciklik orani kanadin seklinin bir dlcimudir. Kanat yere diz bir sekilde sirt Ustlu yayildiginda
yukaridan bakis bize kanatin performansi ve 6zellikleri hakkinda ipuglari verir. Yiiksek rakamlar yiksek
performansi, ancak disiik gtvenirliligi belirtir. Aciklik oranina gore kanat ucu anaforlarinin etki alani da
farklihk gosterir. Verilen bir kanat ylzeyine gore, kanat ucu anaforlari kanat ucundan gok igerlere kadar
etkili olurlar. Kanat ucu anaforlarinin tesir ettigi kanat alani kismi X ile gésterilmistir. Sekildeki butin
kanatlarin alani esittir. (Aciklik orani, kanat uzunlugunun karesinin alana béliinmesiyle bulunur.)
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Egitim Yamag Parasiiti Orta Seviye Yamag Parasliti ileri Seviye Yamag Parasiitii
Egitim Yamac Parasiiti Performans Yamac Parasiitii
Siiziiliis orani Dislik Yiiksek
Cokiis orani Yiksek Dusuk
Stabilite Yiksek Dusuk
Hiz Dastik Yiiksek
Seller Blyk Kiguk
Emniyet Yiiksek Daslk

SEVK ve iDARE

1. YAMAG PARASUTUNUN KONTROLU VE DENETIMi

Kontrol deyimi fren yerine kullanilabilir. Frenler yamag parasitiini yonlendirmek, hizini azaltmak,
donusler yapmak ve givenli bir konumda tutmak igin kullanilir. Frenler, kubbenin arka kenarina ¢atal
iplerle baglanir. Bu ipler asagiya dogru inerken tek ipe indirgenir ve bir halkadan gecerek arka kolona
miknatis ve citcitla tutturulur. Fren ipleri diger iplerden kalin ve renk olarak digerlerinden farkhdir.

Fren Konumlari
Frensiz (Fren ipleri yukarida).
Ceyrek fren (Fren ipleri omuz hizasinda).
Yarim fren (Fren ipleri gbgus hizasinda).

P w N

Tam fren (Fren ipleri yaklagik kalga
hizasinda)

ideal Fren Konumu :

Ceyrek Fren ¢emmssmmd Yarim Fren
(%25) (%50)
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2. STOL

Tam frenin daha altinda tam stol meydana gelir. Yamag parastttnn ileri gidisi tamamen durur,
kubbe geriye dogru yikilarak hizli ¢okis baslar.

3. DONUSLER

Tim donisler, kumanda iplerinin yumusak ve stabil g¢ekilmesiyle yapilir. Pilot, frenlerden birini
asagl dogru cektiginde o taraftaki arka kenar asagl dogru iner ve buzilen kenar havada direng
olusturur. Burada sirtiinme artacagindan hiz azalir, diger taraf ise serbest oldugundan daha hizli
hareket eder ve gekilen fren yoniine dogru dénus baslar.

Sola doniiste kubbenin ve Saga dontiste kubbenin ve
pilotun durumu pilotun durumu

4. FRENLERIN KULLANIMI:

Ugus esnasinda frenler yumusak ve stabil sekilde kullaniimalidir. Dénmek igin dénis yapilacak
yondeki fren yavasca asagiya cekilir diger fren ise yukari dogru azaltilir. Déniis tamamlaninca frenler

tekrar esitlenir. Fren ipleri arabadaki direksiyon ile ayni isleve sahiptir. En ideal fren konumlari ceyrek
ile yarim fren arasidir. Frenlerin kullanim alani ise;

1. Kalkis, ugus ve inis esnasinda kanadin kontroli ve sevk idaresinde,
2. Ugus esnasinda karsilasilan emercensi durumlara miidahale edilmesinde,
3. indikten sonra kanadin séndiriilmesinde kullanilir.

NOTLAR
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Fren Komutlarinda Yapilan Hatalar

* Sertve anifrenler

* Kontrolsiz sekilde frenleri tam frene ¢cekme

ki freni birden ¢ekerek kanadin ugusuna engel olmak

* Kanada donis yapmasi icin gerekenden az veya fazla fren verme
« Istikamet alindiginda freni birakmamak, déniise devam etmek

* Kanat salinimini durdurmak icin stirekli frenleri cekip birakma

*  Freni pompalama

* Kalkista sifir fren ile kosma (ideal frende olacak)

5. RUZGAR SiDDETi VE YON TAYiNi

Riizgarin siddeti Anemometre ile olclliir. Bunun disinda uguslar sirasinda riizgarin yoni ve
siddetini anlamanin bir ¢ok yolu vardir. Bunlar;

a. Riizgar tulumuna (vinsak) bakarak. Rizgar tulumunun sisme oranindan riizgarin siddeti ve yoni
anlasilir.

b. Yer ekibinin yere serecegi kirmizi panolara bakarak. Panolarin 'T" seklinde serilmesinden riizgarin
sadece yonu anlasilir.

c. Agaclara bakarak. Agaclarin yatislarina gore riizgarin siddeti ve yoni hakkinda fikir edinilebilir.

d. Bacalardan veya herhangi bir yerden yiikselen dumanlara bakarak, ¢ikan dumanin gidis ve yatis
miktarindan riizgarin yoni ve siddeti tahmin edilebilir.

e. Daha oOnce inis yapanlara veya yapacaklara bakilarak inis hizlarindan ve saga sola kayis
durumlarindan riizgarin yoni ve siddeti tahmin edilebilir.

1mis =36 km/h # 2 Kis Imis Smis + 10 m/s

3 m/s Sm/s +10m/s h ‘ !

.._.l.._.. ..l ..l Imis 5mls +10

SO L.
NN F .

6. RUZGAR HIZI-YER HIZI - HAVA HIZI

a. Rizgar Hizi : Basitce, esen riizgarin hizidir.
b. Yer Hizi : Hava araci hizinin yere gére olan hizidir.
c. Hava Hizi : Hava akiminin kanat yapisi Gizerindeki hizidir.

NOTLAR
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Hava hn Hava hin
10 km 25 km

Ruzgar hun Ruzgar hun
10 km 10 km

‘ Yer nz ¥ Yer hiny
0 km A - 15 km
~
o / b‘
Hava i
Hava hin o
25 km 25 km
Ruzgar iy
-— Ruzgar hin
20 km
20 km
Yer hizs
e Yer i 45 KM

1. Pilot sismis bir kanatla tepenin tstiinde duruyor. Burada riizgar hizi 10 km, hava hizi 10 km.yer
hizi 0 km'dir.

2. Pilot ugusta. Riizgar hizi yine 10 km, eger riizgara dogru uguluyorsa hava hizi 25 km, yer hizi ise
15 km olur.

3. Pilot burada 20 km hizdaki riizgara girdi. Kendi-hava hizi 25 km'dir. Yer hizi 5 km'ye dismustur.

4. Pilot arka riizgari aldigl zaman hava hizi degismez, rizgar hizi yine 20 km'dir. Yer hizi ise 45 km
olmustur.

Dordinct durumda 180 derece donmekle birkag saniye icinde yer hizi 5 km'den 45 km'ye
citkmistir. Pilot buna hazirlikh degilse hizdaki bu ani yikselis pilotu sasirtabilir, pilot yamaca dogru hizla
hareket ettiginin farkina varmalidir. Pilot yamaca yakin uguyorsa asimetrik kapanmalar ve tepeye
carpma gibi istenmeyen durumlar meydana gelebilir. Tepeye carpacagini anlayan bir pilotun verecegi

sert ya da ani kumandalarda baska emercensi durumlar meydana getirebilir.
Bu tiir hatalara diismemek pilotun elindedir. Ozellikle neler olabilecegdini 6nceden bilmek gerekir.

7. iNiS PLANLAMASI

7.1.Hedefe Yaklagsma Teknikleri

ilk olarak nereye inis yapilacagina “karar” verilmelidir. Bunu ucus sirasinda diisinmek secenegin
fazla olmasini saglar. Segilecek inis alani tercihen engellerin bulunmadig, tiirbllansa sebep olabilecek
agac, bina ve tepelerden uzakta diz bir alan olmalidir.

inis alani ne kadar biiyiik olursa emniyet de o oranda artar. Gdz éniinde bulundurulmasi gereken
diger faktorler; hayvan veya insanlar, inis yapilacak alandan ¢ikis kolaylgl ve uzak durulmasi gereken
elektrik ya da telefon hatlaridir, planlanan hedefe vyaklasirken ve inis aninda kumanda ipleri
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birakilmamalidir. Ayrica riizgara karsi yapilacak inisler olduk¢ca yumusak olacagindan, yerden en az 10
metre yikseklikte rlzgara karsi donilmelidir. Hedefe yaklasma teknikleri ise rlizgarin durumuna,
secilen inis alaninin blyukliGgline, engellerin konumuna, pilotun deneyimine ve tercihine gore degisiklik
gosterir.

inis plani sirasinda ilk kontrol edilmesi gerekenler;
- Arazideki engeller,

- Riizgar durumu,

- Hava trafigi,

inis Planlama Teknikleri ;
- U peterni inis teknigi
- 8cizerek inis teknigi
- Scizerek inis teknigi

a. “U” gizerek inis yapmak;

Ozellikle riizgarli havalarda ve Y -
inis alaninin uygun oldugu yerlerde o o= Bekleme Yeri
hedefin oniline gegilerek donislerle S (R
ya da “S” cizerek irtifa azaltihr ve e ‘ *g;‘:“’ s
rlzgar altina girilerek hedefe T o g
yaklasma yapilir. Yaklasma vid
sirasinda * segilen belirgin ' veya R ..__,_
hayali hedef sirekli goézetilir ve : @

rlzgarin durumuna goére yeterli
mesafede =~ ve vyikseklikte son
yaklasmaya girilir. Hedefe yaklasirken arka riizgar alinip rlizgar altina girildikten sonra yukseldigin
durumuna gore son yaklasma donislinii daha genis veya daha dar bir sekilde yapmak gerekli olabilir.
Ayni sekilde son yaklasmada yiiksekligin fazla olmasi durumlarinda, hedefin 6niine gegmemek icin irtifa
kiiglik bir “S” dondist ile azaltiimahdir.

b. “8” Cizerek inis Yapmak;

inis alaninin  emniyetli ve agk olmasi
durumlarinda hedefin gerisinde riizgara bagli
olarak, belli bir uzakhkta kapali “8” donusleri

v
yapilarak irtifa azaltihr ve son yaklasmaya girilir.

Burada donuslerin “S” seklinde veya ¢ok dar ve
keskin bir sekilde olmamasi gerekir. Clnki “8”

NOTLAR
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donusler disari kaymalara, cok dar ve keskin donisler ise ¢cok hizli, ayni zamanda tehlikeli ytkseklik
kayiplarina yol acabilir.

c. ‘‘S”gizerek inis yapmak;

Rizgarin olmadigl ya da sakin ve
istikrarli  oldugu havalarda, inis
alanina geriden direkt veya kiiguk “S”
ler cizilerek gelinir ve vyeterli
yukseklikte son yaklagsmaya girilir. Bu .\-,"
yaklasma seklinde yukseklik s A

engellerin  durumuna goére iyi '—? T B
ayarlanmalidir. Herhangi bir engelin ) B
Oonlindeki inis alanina yaklasma \,

yapilirken engelin rahat ve emniyetli \‘f\\*

gecilebilmesi icin mutlaka planlanan ﬂ ﬁ
hedef goriilmelidir. '

7.2.SON YAKLASMA

lyi bir inis planlamasinda sonra gelen adim son yaklasmadir. inis planlamasi sona erdiginde yere 10
metre kala riizgari karsimiza alir ve inis icin hedefledigimiz noktayi istikamet aliriz. inis noktasina kadar
olabildigince az yada hi¢ manevra yapilmaz. Bu sirada inis i¢in hazirliklarimizi yapariz.

Son yaklasmaya girildikten sonra;

a. Keskin dons,

b. Sert ve ani fren,

c. Stol,

d. 360 derecelik donusler, kesinlikle yapilmamalidir.

7.3.iNis

Pilot havada ilk olarak nereye inis yapacagina karar vermelidir. Bunu ugus dncesinde diisiinmek
secenegin fazla olmasini saglar. inis alani tercihen engellerin, hayvanlarin, elektrik ve telefon tellerinin
bulunmadigl, tiirblilansa sebep olabilecek agac, bina ve tepelerden uzakta diiz bir alan olmalidir. Alan
ne kadar biiylik olursa emniyet de o kadar artar.

Planlanan hedefe yaklasirken ve inis aninda fren ipleri birakilmamalidir. Riizgara karsi yapilacak
inisler oldukca yumusak ve yavas olacaktir. Bu nedenle yere en az 10 metre kala riizgara karsi
donilmelidir.

NOTLAR
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. =,
Frensiz

Yere temastan hemen once yere 1,5 - 2 m kala riizgarin siddetine bagli olarak frenleri istikrarh bir
sekilde stol noktasinin altina kadar gekilir. Ancak her ucus birbirinden farklidir. Bu ylizden tam olarak
ne zaman ne siddetle fren yapilacagini bulmak icin uygulama yapmak gerekir. inilen alan ¢amurlu,
dikenli ise veya diger ucanlarin inmesi icin alani bosaltmak gerekiyorsa, inisle beraber kanadi
sondirmeden kosmaya devam edilmeli ve kubbe kontrolli olarak temiz bir yere yikilmahdir.

7.3.1. iNiSTE DiKKAT EDILECEK HUSUSLAR

a. Hiz artinlmamali; yere yaklasma sirasinda hizi gereksiz yere arttirmak daha sert bir inise neden
olur.

b. Frenler kontrollii kullanilmali; bazen pilotlar yere yaklasirken yer hizini diisiik tutma amaciyla
genellikle bilingsiz bir sekilde frenleri asagiya dogru ¢ekerler. Bunun sonucunda farkinda olmadan kanat
stola girer.

c. inis pozisyonu alinmali; inis sirasinda oturur pozisyondan cikilir ve kosu pozisyonu alinir. Bazen
pilotlar yere yaklastikca bilingsizce bacaklarini yukari dogru cekerler. Bacaklar pilotlarin inis takimlaridir
ve yere ilk olarak ayaklar temas etmelidir.

d. Kosarak hiz azaltilmali; yere iniste siirat fazlaysa kosarak hiz azaltilir. ileri hiz varken iki ayakla
birden yere temas etmek diismeye dolayisiyla da kanadin kontrolinin kaybedilmesine neden olur.
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YEDEK PARASUT ACMA

1. YEDEK PARASUTUN ONEMI

Yamag parasit uguslarinda kullanilan yedek parasutler farkh agirlik limitlerinde kubbe(yuvarlak),
kare seklinde kumandasiz veya liggen kumandali parasutlerdir. Kullanim amaci ugusta giderilemeyen
bir ariza durumunda son sans olarak pilotun emniyetle yere inmesini saglamaktir. Bununla birlikte
emercensi durumlarda kullanilmak Uzere bir yedek parasitle ugmak, pilotta huzur ve gliven duygusu
yaratir. Kot hava sartlari gibi pek ¢cok nedenle karsilasilan kotli durumlarda pek cok pilot yedek
parasuitleri sayesinde hayatlarini kurtarmislardir. Yedek parasttii agmada onemli olan, gerekli oldugu
durumda kullanma kararinin dogru ve hatasiz verilip hemen uygulanmasidir. Yedek parasiitin
acllmasinda ilk adim bunu yapmaya “KARAR” vermektir. Genellikle yedek parasiit 50 metrenin
Gzerinde ve ¢ok zor durumlarla karsilasildiginda acilir. Eger yikseklik yeterli ise yamag parasitid* niin
kontrolii kaybedilmisse yeniden kontrolii kazanma sansi varsa diizeltmek igin bir slire ugrasilabilinir.
Fakat emercensi durum algak seviyelerde ortaya g¢ikarsa mimkin oldugunca g¢abuk karar vermek
gerekir. Yedek parasiitler genellikle kolay ulasiimasi ve el ile agilmasi icin harnesin yanina, 6niine veya
arkasina monte edilir.

Katlanmis ve Navlaka Yedek Parasiit
icinde bir yedek parasiit Deklangori

Kubbe Yedek Kare Yedek Kontrollii Yedek

NOTLAR
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2. YEDEK PARASUTU ACMA SEKLI

a. Yedek parasitiin agma koluna bakilarak yeri belirlenir ve gorulir.

b. Dort parmak ve bas parmak kullanilarak agma kolu hemen tutulur.

c. Acma kolu kuvvetli bir sekilde cekilir ( bu ¢cekme sonucunda pimler luplardan ¢ikarak ¢anta
kapaklari acilir ve yedek parasiitiin icine yerlestirildigi navlaka ortaya cikar).

d. Yedek parasiit ana parasiite takilmayacak sekilde, donls yoniinde disariya ve ileriye dogru
mimkin oldugu kadar kuvvetlice firlatilir.

e. Yedek parasut acildiktan sonra ana parasit toplanarak tamamen soéndirilir (bu islem
yapilmazsa yedek ve ana parasiit birbirine karisabilir).

3. DIKKAT EDILECEK HUSUSLAR

a. Her zaman sogukkanli olunmalidir. Panik kisiyi hataya zorlar.

b. Yedek parasutle yere inislerde bes nokta taklasi atilmalidir. Taklanin atilamayacagi durumlarda
soku hafifletmek icin bacak kaslari esnek tutulmali veya yuvarlanma yapilmalidir.

c. Kath kalma siiresi (6 ay / 180 giin) gecen yedek parasitler rutubet ve dis basing etkileriyle
acilamayacak hale gelebilir. Bu nedenle periyodik olarak acilip 24 saat havalandirmalidir.

d. Yedek parasiitler kesinlikle tecriibeli kisilerce katlanmalidir.

e. Yedek parasiitler (6zellikle harici cantada olanlar) dis etkilerden korunmalidir.

Yedek parasiit agma sirasinda hareket tarzi;

1. KARAR VERME Yedek parasit acilip agilmayacagina

2. BAK Yedek parasiit deklansoriine

3. GOR Yedek parasit deklansoriine

4. TUT Yedek parasit deklansorini

5. CEK Yedek parasiit deklansorini

6. FIRLAT Yedek parasiti (Deklansorle birlikte)

7. TOPLA Kanadin riizgarla yedege zarar vermesi 6nlenir.

8. INISE HAZIRLAN Temas takip edilir, 5 nokta taklasina hazirlik yapilir.
4. MONTAII

Yedek parasitiin montaji, yetkili veya tecribeli kisilerce yapilmalidir. Piyasada degisik tipte pek
¢ok harnes bulundugu igin yedek parasiitler de bunlara gore farklilik gosterir. Yedek parasitler pilotun
kilosuna uygun secilmelidir. Yedek parasit harnese 6zenle monte edilmelidir. Her ucusta énce ve sonra

yedek parasiitiin deklansér kolu ve pimleri kontrol edilmelidir.
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METEOROLOIJI

Meteoroloji bitlnlyle dinyamizi ¢ceviren atmosfer tabakasi icinde meydana gelen biitiin olaylari
ve degismeleri inceleyen ve hangi sartlar altinda oldugunu ortaya koyan ilimdir. Meteoroloji 15 bélime
ayrilmistir. Ancak bizi bu bolimlerden 3'G ilgilendirir.

a. Sinoptik Meteoroloji:

Hava tahmini amaciyla genis bir alanda, ayni anda belirli araliklarla yapilan 6l¢im ve gézlemlerle
ilgilenir.

b. Havacilik (Aeronatik) Meteorolojisi:

Ucus faaliyetlerini etkileyen meteorolojik olaylarin (oraj, tirbilans, sis vs.) gbzlem ve tahminlerini
kapsamina alan ve meteorolojinin havcilikla ilgilenen dalina denir.

c. Aeroloji:

Yiksek hava gozlemleriyle atmosferi dikine olarak inceleyen bir bilim dalidir. Halihazir hava
durumunu tahmine galisir. Bizi en ¢ok ilgilendiren meteorolojik olaylar ve bu olaylarin yamag parasiti
Gzerindeki etkileri sunlardir :

e Rlizgar ve ruzgar yonu,

e Turbilans,

o Termik,

e Bulutlar,

¢ Yeryuzi sekillerine baglh meteorolojik durumlar,

e irtifaya goére riizgar hizinin degisimidir.

1. RUZGAR VE RUZGAR YONU

Yatay yonde yer degistiren hava hareketlerine
rizgar denir. Rlzgar tesirleri bakimindan lg ozelligi
olan bir iklim elemanidir. Bunlar; rizgar hizi, rizgar
yonld ve esis sikhgidir. Yamacg parasiatind en cok
etkileyen meteorolojik olaylarin basinda gelir. Havanin
hareket hizina rlizgar hizi denir. Bu hiz m/s, knot veya
km/h olarak okunur. Rizgarin hizi anemometre ile l l T T
Olctlur. 1 knot = 0,5 m/s = 1,9 km/h dir. Rizgarin
bulundugumuz yere dogru estigi yon ise rlzgar

SOGUK SICAK
Yiiksek Basing P Algak Basing

yonidir. Havacilik meteorolojisinde riizgar hizi ve yonii
10 metre ylikseklikte olgllir. 10 dakika boyunca 6lgllen riizgar hizi ortalama hiz olarak kabul edilir.
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2. TURBULANS

Atmosferde normal hava akimi icinde ve diizensiz bir dagilim gdsteren hava akimlarina veya
anaforlara tlrbulans denir.

Hava meteorolojisinde ugusu engelleyici 6nemli bir faktordir. Ugus sirasinda ugaklarin ve yamag
parasiitiintin sarsilmasina, stabil ucus 6zelliginin kaybolmasina, ani irtifa kayiplarina ve bazen kazalara

sebep olurlar. Tlrbilans bircok farkli hava sartlarindan meydana gelmekle birlikte, ti¢ temel sebepten
dolayi olusur. Bunlar;

a. Konvektif hareketler ( termik) neticesi meydana gelen tirbilans,
b. Yerytzi sekillerinden dolayi meydana gelen tirbilans
c. Rizgar kirilmalari sebebiyle meydana gelen tirbilans.
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B d Rotor \bélgesi

./

Yanhs)élgim

Ustten 3_’:\!’\1&1@
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3. TERMIK

Termik, kisaca isinan havanin ylikselmesine denir. Glnesin yaydigi isinlar yerylizini degisik
oranlarda isitir. Su, ¢cimen gibi ylzeyler isinin biylik bir kismini yansitir ve i1sinmalari yavas olur. Kuru
kum, asfalt veya kaya gibi ylzeyler ise i1siyl emer ve olduk¢a ¢abuk isinir. Isinmadaki bu farklilik yizey
sekilleri, purizlh ylzeyin glinese gore konumlari ve diger faktorlere baghdir. Isinarak hafifleyen hava
bir kabarcik gibi genisler ve yeryliziinden koparak yikselmeye baslar. Bu sekilde isinarak yikselen hava
akimlari kaldiricilari (termikleri) olusturur. Isinan hava yilkseldikge sogur. Kendisi ile ayni sicaklikta bir
hava katmanina ulastiginda icindeki su buhari yogunlasarak bulutlari olusturur. Yikselen havanin yeri,
cevresindeki sicakligi daha disiik olan arazi tzerindeki hava kiitlesi tarafindan doldurulur. Bu sekilde
soguyarak ¢oken hava akimlar bastiricilari olusturur. Kimdilis bulutu olusturan termigin dogusu
gelismesi ve dagilmasi.

4. BULUTLAR

Havacilikta 10 tip bulut vardir ve bunlar dort bélime ayrilir. Bulut ylkseklikleri (tabani) bulunulan
yere gore o6lgulr.

4.1. Yapilarina gore;
4.1.1. Kiime (Cumuluform) Bulutlar :

Nemli havanin kiiciik sttunlar halinde yiikselerek yogunlasmasi ile olusurlar. iclerindeki dikey
akimlar nedeniyle tirbilans igerirler. Pamuk yiginlari gibi gérindr.

4.1.2. Tabaka (Stratiform) Bulutlar :

GokylzunU bir carsaf gibi tabakalar halinde kaplayan bulutlardir. Havanin bitin bir katman
halinde ¢ok genis bir bolge Uzerinde ylikselerek yogunlasmasi ile olusan bulutlardir. Neredeyse hig
dikey hava hareketi olmadigindan iginde tlrbilans yoktur ya da ¢ok azdir. Rizgar yoni ve siddeti
genelde sabit olarak eser ve baslangi¢ ucuslari icin ideal sartlar olusturur.
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BULUT CESITLERI
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4.2.irtifalarina Goére
4.2.1. Yiiksek irtifa Bulutlar

Yikseklikleri 6.000 ile 12.000 metre arasindadir. Alcak basincin yagisli havanin yaklastigini
gosterirler. Yiksek irtifa bulutlart “Cirro” 6n ekialirlar (Cirrus, Cirrocumulus, Cirrostratus gibi.)

4.2.2. Orta irtifa Bulutlari

Yikseklikleri 1.800 ile 6.000 metre arasindadir. Sicak cephe habercisidir. Orta irtifa bulutlar
“,Alto” on eki alirlar (Altocumulus, Altostratus gibi.)

4.2.3. c. Algak irtifa Bulutlar

Yikseklikleri yer ile 1.800 metre arasindadir. Algak irtifa bulutlari her hangi bir 6n ek almazlar.
Algak irtifa bulutlarina 6rnek : Stratds, Stratoclim{lls

4.2.4. d. Dikey Gelisimli Bulutlar

Dikey olarak gelisimi cok fazla olan 10 km ve (zeri bulutlardir. “Nimbus” 6n eki ya da son eki
alirlar. Cumulonimbus, Nimbostratus gibi dikey gelisimli bulutlar bitiin hava araglarinin sakinmasi
gereken ¢ok glcli ve etkili bulutlardir, civarlarinda ugus yapilmasi ¢ok tehlikelidir.
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5. YERYUZU SEKILLERINE BAGLI METEROLOJIK DURUMLAR

Ucus oncesinde hava hareketleri gozlenerek nerelerde tirbilansin olabilecegi tahmin edilmelidir.
Havanin hareketleri bir sivinin hareketi gibi ele alinmalidir. Yamacta hava yerine sanki su gecip
ylukseliyor gibi distnllrse, gérinmeyen bu hava hareketleri daha iyi anlasilir. Su agaglarin, binalarin,
yarlarin ve engellerin 6niinden, yanindan, lstlinden gecerken yoniini ve seklini degistirmeyecek. Hava

keskin yon degisimi yapamadigi icin engelleri asarken tlrbilans olusturmak zorunda kalir. Hiz ve kitlesi
onu tek yoénde hareket etmeye zorlar.

/:/ | Catlaklarda hava akimi /

Uzun bir yamagta c¢atlaklar gibi olusumlar varsa ‘buralarda hava akimi bozulur. Hava ¢atlaklara
girince sikisir ve hiz artar. Bu tiir yerlere ugus sirasinda dikkat etmek gerekir.

Yamag bitimlerinde yan tarafa dogru esen riizgarlarin kaldirici etkisi yamacin 6n tarafina gére daha
azdir.

Yamag bitimlerindeki hava akimi

Daghk alanlarda yada buralardaki dar vadilerde, hakim riizgarin yoniine ve arazinin sekline bagli
olarak hava akimi etkilenir.
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Canak seklindeki yamacglarda hava akimi
Bunlarin hepsi yamacta ugus yapan pilotlar icin cok énemlidir. Rlizgar yamaca ¢arptigl anda yukari

dogru esmeye zorlanir. Bu dik esen ruzgar kaldirma giictini olusturur. Yamag ne kadar dik ise kaldirma
giictde o derece yuksek olur. 70° lik agiya sahip bir yamaca gore, 45° lik aglya sahip yamacin kaldirma
glict (ayni hizdaki riizgarlarda) adaha az olur.

Dik ve az egimli yamaglarda ayni hizdaki rizgarin olugturdugu iki farklr kaldirma gicd.
V: Rizgar hizi L: Kaldirma gicd

6. IRTIFAYA GORE RUZGAR HIZININ DEGiSiMi

Hava bir kara pargasi lizerinde hareket ederken siirtinmelerden dolayi etkilenir. Agaclarin,
binalarin ve benzeri manialarin engellemesiyle hizi azalip yoni degisir. Yere yakin estiginden daha fazla
sirtinme olacagindan, yikseklere oranla hizi daha az olacaktir. Asagilara oranla yukarilara ¢ikildikca
bagil slirtinme azalacagindan riizgarin esme hizi artacaktir. Rizgarin hizindaki bu farkliliklar ugus
yapilan yamaglarin izerinde ¢ok 6nemlidir.
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Sdrtinme ve sikigtirmalardan dolay! yamag izerindeki rizgann esig huzinin degigimi.
D: Surtdnme

Yukariya cikildik¢a riizgar hizinin_degisimine ek olarak hava akisi yamag Uzerine gelindiginde,
kiitlesel olarak yamaca yaptigl basingtan dolayi sikisma olusturup artar. Bazen kalkis noktasi ile inis
noktasi arasindaki fark 2-3 kat olabilir. Eger yamacin tepesinden daha asagilarda bir yerde kalkis
yapiliyorsa, yukarida rizgar hizinin daha fazla olacagi bilinmeli ylikselme halinde dikkatli olunmahdir.
inis alaninda ise, yere yaklastikgca engellere bagli olarak riizgar hizinin aniden azalacagi tahmin edilmeli,
alcalma ve inis buna gore planlanmalidir. Ugustan dnce géz 6nlinde bulundurulmasi gereken iki dnemli
noktada rizgarin hizi ve yonudir. Cogunlukla, rizgar yamaca dogru aclyla gelmez. Riizgarin limitler
icersinde ve dogru agida olmasi ugus emniyeti acisindan c¢ok 6nemlidir. Bunlar kontrol edilerek
gerektiginde riske atilmadan ugus iptal edilmeli veya baska bir yamaca gidilmelidir. Bu tiir kararlar
deneyimler sonucunda verilir. Kusku duyma ve kararsizlik durumlarinda kesinlikle emniyet agisindan
ucus yapilmamalidir.

HAVA TRAFiK KURALLARI

Bltln hava araclarinda oldugu gibi yamag parasitl uguslarinda da tiim pilotlarin uymak ve bilmek
zorunda oldugu standart hava trafik kurallari vardir. Bu. kurallara uymak ve dikkat etmek, 6zellikle
gruplar halinde ugulurken ¢arpismalari ve dogabilecek riskleri dnlemek agisindan c¢ok &nemlidir.
Gerektiginde pilotlar uguslar sirasinda birbirlerini bagirarak da uyarmalidir.

1. YUZ YUZE KARSILASMA DURUMU

Ayni irtifalarda yiz yilze karsilasma durumlarinda
her iki pilot ugcus yoni saga cevrilir. Fakat ucanlardan biri
tepeye vyakin uguyorsa emniyet igin ugus yonlni
muhafaza ederken diger pilot ucus yonini saga cevirir.

NOTLAR

25



2. AYNI YOLA DOGRU YAKLASMA

iki yamag parasiiti pilotu ayni yola dogru
yaklaslyorsa sagdaki pilot yol hakkina sahiptir, solda olan
pilot yon degistirerek sagdaki pilota yol vermelidir.

e

3. YAMACTA GECiS

Yelken ugusu sirasinda gegisler her zaman diger

pilot ile tepe arasinda yapilir. Genelde pilotlar yamaca

—p dogru donmezler boylece carpisma riski azalir. Yamacta

\ gecis icin arkadaki pilot ondeki pilota seslenir ve yol

ister eger 6ndeki pilot duymuyor veya yol vermiyor ise
risk alinmaz ve geri donildr.

4. KULLANILAN TERMIGE GiRME /

Termik uguslarinda donts yont termigi ilk bulan A
ve donise baslayan pilot tarafindan belirlenir. Daha
sonra ayni termigi ilk pilottan daha alcaktan ya da
yuksekten giren pilotlar doénigslerini ayni yonde

\'a;.
yapmak zorundadirlar. Termik donislerinde yol hakki \
alcakta olan kanada aittir.

5. ALTTAKi PILOTUN ONCELIGi

m—

e

Her zaman alttaki pilota 6ncelik verilir. Alttaki pilotun manevra kabiliyeti irtifasinin disiik olmasi
nedeniyle daha sinirlidir ve pilot yukariyi tizerindeki kanadin genisligi nedeniyle géremeyebilir.

6. PILOTUN GOREVi

Yukaridakilerin disinda garpismayi dnlemek {izere her tirli hareketi yapmak ve bundan sakinmak
pilotun (yol hakkr kendisinde de olsa) gorevidir.
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SPOR VE YER CALISMASI

1. SPOR

Yer egitimlerinde yapilacak uygulamali egitimlere ve ucuslara hazirhk amaciyla viicudu fazla
yormadan isinma hareketlerinin yapilmasi gereklidir. Viicut sogukken yapilacak herhangi bir hareket
kaslarin asiri zorlanmalarina kasilmalarina, tutulmalarina sebep olabilecegi gibi hareketler de ¢ok sinirli
olur ve istenilen hareketler yeterince yapilamaz. Ayrica ugan pilotlarin bazen malzemeleriyle birlikte
tepeye yuriyerek tirmanmasi gerekebilir. Hareketlerin ve uguslarin saglikli olmasi bakimindan, yamag
parasltl ile ugan kisilerin dizenli olarak hafif spor yapmalari ve yeterli kondisyona sahip olmalari
gerekmektedir.

2. YER CALISMASI

Yer galismasi nazari derslerde anlatilan konularin uygulama ile birlestirerek akillardaki sorularin
aydinlatilmasi ve ugustaki rahatlik, kanat hakimiyeti agisindan ¢ok dnemlidir. Clinki her ugustan 6nce
yapilmasi gereken kontroller vardir. Kalkis oncesi riizgar kontroll, kanadin serilmesi, hazirlanmasi,
kalkis, ugusta kanadin sevk - idaresi ve inis ugus kisada uzunda siirse yapilmasi gereken islemlerdir. Yer
calismasinda ne kadar ¢ok pratik yapilirsa ugusta rahat olunur ve ¢ikabilecek sorunlarin Ustesinden
kolayca gelinebilinir.

2.1. Kalkis Kontrolleri

Her kalkistan 6nce sirasiyla yapilmasi gereken kontrol sunlardir;

1. Yamag parasiti" niin serilecegi alan kalkisi engelleyebilecek, kubbe ve iplere zarar verebilecek
cal, cirpi, diken, tas vb. engellerden arindiriimali,

2. Kubbe sel agizlari agik, yay seklinde serilmeli ve ipler diizglin, agik olmal,

3. Botlar, bacak ve gogis kolonlari kontrol edilmeli, tasiyici kolonlar, omuzlarin Ustlinde ve fren
ipleri acik olmali,

4. Rizgar siddeti ve yonu kontrol edilmeli.

2.2, Kalkig Pozisyonu

ilk olarak frenler siksiklarindan tutulur ve baglanti yerinden cikarilir. Diger kolonlar kollarin tizerine
gelecek sekilde A kolonlariyla frenler birlikte tutulur. A kolonlari eller ve kusam arasinda gergin kalacak
sekilde kollar esit olarak yanlara ve geriye dogru acilir. Kanadin 6niinde, ortasinda riizgara dogru
donulir. Bir ayak onde, gogus hafifce ileride, bas dik ve tam karsiya bakarak iplerdeki gerginlik
hissedilir. Kollar esit ve dizglin bir hareketle yay cizecek sekilde (kollari dirseklerden kirmadan) bas
Gzerine dogru kaldirilarak kosuya baslanir. Kanat bas Uzerine geldiginde A kolonlari birakilip, frenler
elde kollari dirseklerden kirmadan geriye alarak (avug icleri disariyi gostererek) kanatla yerden
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havalanincaya kadar kosuyu siirdiirmeye devam edilir Ucus baslayip, tepeden yeterince uzaklastiktan
sonra eller yanlara alinip ugus pozisyonuna gegcilir._Kalkis kontrolleri ve kubbe kontrolii yapilmadan

kesinlikle kalkis yapilmamalidir.

2.3. Kalkis Diizeltmeleri
2.3.1. Kaymalar:

Eger kubbe kalkis sirasinda yana dogru kaymissa pilot capraz bir sekilde kubbenin yattigi tarafin
altina dogru kosarken aksi tarafa biraz fren yaparak kubbeyi bas istiine getirmelidir. Béyle bir durumda
kubbe takip edilmezse diizeltme islemi ¢ok zorlasir veya imkansizlasir.

2.3.2. istikamet Kagirma :

Kubbenin kalkis istikametinden saparak saga ya da sola yonelmesidir. Bu durumda capraz sekilde
ve One dogru yatan tarafin altina kosulurken ayni zamanda aksi tarafa yeteri kadar fren uygulanir.
Boylece kubbe dizeltilerek istikamet kalkmak istenilen yone duzeltilir. Higbir zaman tam acgiimamis
kubbeyle kalkis yapilmamalidir. Bunu goz ardi etmek tehlikeli ve ¢ok risklidir. Basarisizlikla sonuglanan
veya kotl gerceklestirilen kalkislarin sebebi cogunlukla yamacg parasiitiiniin yere dizenli ve dogru bir
sekilde serilmemesidir. Bu nedenle bu islem 6zenle yapiimalidir.

2.3.3. Kalkis Kosusu :

Kubbe bas lGzerine diizgiin ve agik olarak geldiginde baslar. Kubbenin 6ne gegmesini 6nlemek icin
fren ipleri daima hissedilmeli gerekirse hafif fren yapilmalidir. Kubbe kontrolinden sonra kalkis icin
yamactan diizenli ve kuvvetli bir sekilde, hizi devamli artirarak kosulmalidir. Maksimum kosu hizinda
frenler hafif¢e ¢ekilmeli ve kalkisa kadar kosuya devam edilmelidir. Yetersiz hiz, kosuyu yarida birakma,
kalkis pozisyonunu erken bozma ve oturma gibi durumlarda kubbede gereken basing
saglanamadigindan kalkis ok zorlasir, gecikir veya imkansizlasir. Emniyet agisindan yamagtan yeterince
uzaklastiktan sonra harnese oturulmalidir.

YERE iNiS VE BES NOKTA TAKLASI

1. Onemi:

Yamag paraslit ile inislerde eger yere ¢ok hizli ve yanhs yonde (yan rizgar, arka riizgar, egim vs.)
yaklasma yapilirsa sert bir inis olacagl kesindir. Bu sert inislerde viicudun en az darbeyi almasi igin
dikkat edilmesi gereken birkag sey vardir. Bunlar; kollari ve bacaklari kapatan, hareketi kisitlamayan
kiyafetler giymek (mimkinse ugus tulumu), bogazli, ayak bilegini koruyan botlari tercih etmek, kask
takmak ve bes nokta taklasinda yeterli tecriibeye sahip olmaktir. inis alanindaki yaralanmalarin ¢ogu
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yanhs disls ve pozisyondan kaynaklanir. Bu nedenle tehlikeli ve sert inis durumlarinda bes nokta
taklasi, soku genis bir alana yaymak, viicudumuzun degisik bolgelerine gelen soku azaltmak icin atilir.
Diz ve kalga adaleleri, inis anindaki sokun alinabilmesi icin hafifce biikiilmis olmalidir. inis aninda asla
bacaklar karina dogru cekilmemelidir. Bes nokta taklasinda viicudun temas noktalari sunlardir :

e Ayak tabanlari

e Baldir
e Kalca
o Sirt

e Ters Omuz (Taklaya baslanan tarafin aksi tarafindaki omuz)
inis sekline gdre bes nokta taklasi 6ne, geriye, saga veya sola dogru atilir. Hangi yéne atilirsa atilsin
bes temas noktasi aynidir ve bekleme yapilmadan seri atilmasi gereklidir

e Baldir

Tabani

Ters
Omuz

< 3

inis taklas: temas noktalan
(Bes Nokta Taklasi)

a. Saga Takla

Pozisyon : Ayak tabanlari, bacaklar ve dizler birbirine sikica bitisik ve kapali, ¢cene ve dirsekler
gogus Uzerinde ve eller basin 6n kisminda yizi korumahdir.

Uygulama : ayak tabanlarinin yere basmasindan sonra ikinci temas noktasi sag baldir, liglinci
nokta sag kalgadir. Taklanin ikinci ve ti¢linc noktalarinda dért ve besinci noktalara kolayca gecebilmek

NOTLAR

29



icin vicudun Gst kismi hafifce sola gevrilir. Dérdiinci nokta sirt, besinci nokta ise sol omuzdur. Taklanin
sol omuzda bitirilebilmesi icin bitisik ve kapall durumda bulunan bacaklar, dérdiincii noktadan sonra
ters bir savrulusla sol omuz Uzerine atilmalidir. Bu pozisyonda, yani ayak tabanlarinin atilan yoni
gostermesi durumunda ayaga kalkmak kolay ve hizli bir sekilde olacaktir.

b. Sola Takla

Taklanin pozisyonu ve atilis sekli aynidir. Yalnizca temas yonleri degistirilecektir. ikinci nokta sol
baldir, Gglncl nokta sol kalga, dérdlinci nokta sirt ve besinci nokta sag omuzdur.

c. One Takla
Rlzgar durumuna ve inis sekline gore sag veya sol tarafa yikilarak 6ne dogru atilir.
d. Geriye Takla

Rlzgar durumuna ve inis sekline gore sag veya sol taraftan baslanarak geriye dogru atilir.
2. TAKLA ATILIRKEN EN COK YAPILAN HATALAR :

- Ayak tabanlarindan énce parmak uglarinin yere degmesi,
- Ayak ve bacaklarin agik olmasi,

- Dizlerin karina dogru c¢ekilmesi,

- Basin ve viicudun serbest olmasi,

- Inis alaninda dikkatin dagiimasidir.

Bes nokta taklasi, gercek bir durumda nadiren kullanilmasina ragmen, kullanildiginda da olabilecek
herhangi bir yaralanmayi kesinlikle dnler. Bu nedenle sik sik pratik yapilmasinda yarar vardir.

EMERCENSILER

1. UGUSTA KARSILASILAN EMERCENSI DURUMLAR

Diger hava araclarindan farkli olarak ugusta yamag parasutlerinin seklini koruyabilmesi, pilotun
agirligina ve dolayisiyla kanadin yapisal butiinligiine baghdir. Agirlik azaltilir, kaldirilir veya yanhs bir
sekilde dagitilirsa kanatta kapanmalar olabilir. Ayrica siskin yapi (aerofoil) i¢ hava basinciyla muhafaza
edilir. Eger bu basing azalir ya da kaybedilirse kanat yine bozulmaya ve kapanmaya yatkin hale gelir. Bu
nedenle pilotun, yamag parasitinin performansini ve davranisini bilmesi, sorunlari engelleyebilecek
tecriibede olmasi veya sorunlari 6nceden tahmin edebilmesi ve istikrarsiz bir durumda hemen
kurtulabilecek beceriye sahip olmasi hayati dnem tasir. Bu beceriyi kazanmak igin pilot en az yilda bir
defe tecriibeli egitmenler ile acil durumlar egitimi ve antremani yapmalidir.
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Ugusta emercensi durumlar 6 tiirliidiir.

1. Asimetrik kapanma
Onden kapanma
Derin stol

Tam stol

Fren ipi kopmasi
Viril

o u ks wnN

Ucustaki emercensileri incelerken maddelendirmek anlamamizi kolaylastirabilir. Bu maddeler;

1. Neden gerceklesir?
2. Kanat sekli ne olur?
3. Yapilacakislemler nedir?

1.1. Asimetrik Kapanma

1. Kanadin bir tarafinin ugarken diger tarafinin
kapanmasidir. Bu duruma kuvvetli tiirbilanstan, ig
basincin = degismesi (kapanan kisimda® havanin
bosalmasi ya da azalmasi) sebep olur.

2. Kanadin bir tarafi dnden igeri dogru kapanir.

3. Asimetrik kapanmada yapilacak —islemler

sunlardir :
Kanadin acik tarafina dogru vicut agirhg

aktarilir. Kapanan tarafa dogru doniisiini engellemek
icin acik tarafa bir miktar fren uygulanir. Kapanan
tarafaise eger acilmiyorsa derin birkac pompa atilir.

1.2. Onden Kapanma

1. Yamag parasitin, pilotun 6niine ge¢mesi yada
tirbllans gibi nedenlerle A kolonu iplerindeki yikiin
azalmasi durumunda meydana gelir.

2. Kanat hiicum kenarlarindan tim kanat boyunca
iceri dogru kapanir ve iceri hava girisi durur.

3. Onden kapanmada yapilacak islemler sunlardir :

Frenler esit ve dengeli bir sekilde ideal fren
konumuna alinir ve beklenir. Kanat eski seklini alacaktir.
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1.3. Derin Stol

1.Yamag¢ parasitin; turbdlans, kuvvetli rizgar ile
karsilasiimasi  durumlarinda veya frenlerin tam fren

konumuna cekilmesi ile meydana gelir. »
2. Kanat seklini korur, fakat 6ne gidis yok denecek
kadar azdir ve ¢okis (algalma) fazladir. Kanat Gzerindeki
hava tiirbilanshdir.
3. Derin stolda yapilacak islemler sunlardir :
Frenler esit ve dengeli bir sekilde azaltilir; sagdan veya
soldan vicut agirhg ile hafif donls yapilarak kanada hiz
kazandirilir. V.

1.4. Tam Stol

1.Tam stol; kanadin ileri gidis hizinin kaybedilmesinde veya her iki fren ipinin tam frenin daha
altina gekilmesinde veya sert tiirblilans durumlarinda meydana gelir.

2.Kanat seklini koruyamaz,at nali seklini alir, pilotun arkasina yikilir ve ¢ok hizli bir dists baslar.

3.Tam stolda yapilacak islemler sunlardir :

Kanadin bas lzerinde tutulmasina dikkat edilerek frenler esit ve dengeli bir sekilde yavas yavas
azaltilir,ideal frene alinir. Kanat diizglin ve istikrarh bir duruma geldikten sonra frenler ceyrek fren

konuma getirilir.
Onemli: Her iki fren esit konumda tutulmali, sert ve ani hareket yapilmamalidir. Kubbenin éne
gecme (saldirma) istegine karsilik tekrar fren uygulamaya hazir olunmalidir.
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1.5. Fren ipinin Kopmasi

1. Fren iplerinden birinin veya her ikisinin birden islevlerini yerine getirememesidir. Kalkis
sirasinda keskin bir cismin fren ipini kesmesi, yipranmis fren ipinin ugus sirasinda kopmasi ya da fren
iplerinin dGgtimlerinin ¢6zlilmesi gibi durumlarda meydana gelir.

2. Kanadin ugus bitinligla bozulmaz, seklini korur.

3. Fren ipinin ugus esnasinda kopmasi durumunda;

Kopan fren yoniindeki dénisler arka kolonlar kullanilarak yapilir ve mimkiin olan en kisa siirede
inis planlanir. DOnls kabiliyeti normal frenlere gére daha zayif olacagindan tepeye yakin mesafede asla
ylzlimiz( yamaca donmemeliyiz.

1.6.Viril

1. Viril, yamag¢ parasitinin yiksek hicum agisiyla
ucarken (tam fren konumunda) frenlerden birinin aniden
birakilmasi veya fensiz konumda ugarken frenlerden birinin
tam fren konumuna kadar c¢ekilmesi durumlarinda
meydana gelir.

2. Viril, kanadin yarisinin stol diger yarisinin ugtugu,
kanadin kendi ekseni etrafinda hizh bir sekilde donmesi ile
meydana gelen istikrarsiz bir durumdur.

3. Virilde yapilacak islemler sunlardir :

Frenler yukarida esit sekilde ideal fren konumuna
getirilir ve kanat ugus hizini yeniden kazandik¢a doniisten
yavas yavas cikilir.

Onemli : Viril cikisinda kanadin 6ne gecme istegine
hazirhkli olunmal ve bu durum frenlerle kontrollii olarak
engellenmelidir. Cinkid boyle bir durumda kapanmalar
yasanabilir.

2. INISTE KARSILASILAN EMERCENSIi DURUMLAR

Yamag parasliitl ile glizel ve uzun siiren uguslar yapmak uygun hava kosullarina, pilotun bilgisine
ve tecriibesine baglidir. Bununla birlikte 6zellikle yelken, termik ve seyrisefer ucuslarinda uygun hava
kosullarini bulmak igin bazen sartlari zorlamak kaginilmaz olur. Bu gibi durumlarda (zor sartlarda,
hatalar yapildiginda, algak irtifalarda)ugus yaparken ayni zamanda ugulan bdlgenin durumu ve emniyeti
mutlaka goéz 6nlinde bulundurulmali, her an inis yapacakmis gibi inis yeri secimi ve planlamasi
yapilmalidir. Emercensi inis yapilmis ise yamag parasitii yeniden kullanilmadan énce mutlaka iyice
kontrol edilmelidir.
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iniste emercensi durumlar 5 tiirliidiir :

1. Agacainis
2. Catiyainig
3. Suyainisg
4. Egimli araziye inig
5. Elektrik teline inis
inisteki emercensileri incelerken maddelendirmek anlamamizi kolaylastirabilir. Bu maddeler;

1. Amacimiz nedir?
2. Yapilacakislemler nedir?

2.1. Agaca inis

1. Amag vicudumuzu ve malzememizi korumaktir. Agac¢ Ulzerine iniste dikkat edilecek nokta,
dallarin bacak arasina girmesini 6nlemek, yizi korumak, inisten sonra dismemek ve kazay! asgariye
indirmektir.

2.Yapilacak islemler sunlardir :

- Agac Uzerine inerken agag dallarindan korunmak icin bacaklar sikica birlestirilir ve uzatilir..

- Basi korumak igin kollar, dirsekler yukariyi gosterecek sekilde c¢apraz olarak basin 6n
kisminda tutulur.

- Yuzl ve boyunu korumak icin bas hafifce saga veya sola gevrilir.

- Temasla birlikte kalin bir dala tutunulur.

- Inis kontrol edilinceye kadar bu pozisyon muhafaza edilir. Daha sonra kusam tertibatindan
dikkatlice ¢oziilerek cikilir ve agagtan diismemek icin dnlem alinir. inilebiliyor ise kendimiz, inemiyorsak
gelecek yardim ile inisimi gergeklestiririz.

2.2.Suya inis

1. Suya iniste amac bogulmamaktir. Bunun icin yamag parasitiinden seri bir sekilde kurtulmak ve
inise hazirhkli olmak gerekir.
2. Yapilacak islemler sunlardir :

- Miamkiinse eldivenler gikarilr.

- Elektronik cihazlar kapatilir.

- GoOgls kolonu (varsa ¢apraz kolonlarda) acilir. Yeterli zaman varsa bacak kolonlari da
gevsetilir. Bu arada harnesten diismemek icin dnlem alinir.

- Kubbenin pilot lzerine yikilmasini 6nlemek igin suya yan riizgarla veya arka riizgarla inis
planlanir.

- Suya inmeden 6nce derin bir nefes alinir.
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- Bacak kolonlari agilir ve kusam tertibatindan ¢ikilarak kubbeden uzaklasilir.

- Eger deniz suyuna inilmisse; kubbe, ipler, tasiyici kolonlar ve harnes hemen tatl su ile iyice
yikanmaldir. Daha sonra yamag parasiti golgede asilarak dogal kurumaya birakilmali, iplerin
¢ekmemesi ve eski halini alabilmesi igin her iki kolona 5 kg’lik agirliklar takilmalidir.

2.3. Catiya inis

1. Catidan tekrar yuvarlanip dismemek ve cati Gzerinde kalabilmek icin 6nlem alinmalidir.
2. Yapilacak islemler sunlardir :

- Muamkiinse ¢atlya inmeden dnce gogis kolonu (varsa capraz kolonlar) gevsetilir.
- Catinin durumuna gore ( diiz, egimli, duvar vs.) viicut korunmaya calisilir.
- ilk anda tutunulacak bir yer aranir, gerekiyorsa hemen kusam tertibatindan gikilir.

2.4.Egimli Araziye inis

1. Egimli araziye iniste dikkat edilecek nokta; ayaklari korumak, yumusak inis yapabilmek ve
suriklenmemektir.

2. Yapilacak islemler sunlardir :

inis yonii egime gére yandan yaklasarak olmalidir.

inisten 6nce siirat miimkiin oldugunca azaltilr.

Yere temastan hemen 6nce frenler sonuna kadar gekilir.

Gerekiyorsa inis sokunu azaltmak icin bes nokta taklasi atilir ya da dizler esnek tutularak
yuvarlanilir ve viicut korunmaya galhsilir.
- Malzeme toparlanirken siriiklenme ve malzemeye gelebilecek zararlara dikkat edilmelidir.

2.5.Elektrik Teline inis

1. Elektrik tellerine iniste dikkat edilecek
husus, telin bacak arasina girmemesi ve
viicudun duruma goére korunmasidir.
Kisaca carpilmamaktir.

2. Yapilacak islemler sunlardir :

- Vicudun ayni anda iki tele birden
temas etmemesine dikkat edilmelidir.

- Tellere temasin gorilebilmesi igin bas
one egilir.

- Tellere vyatay olarak iniliyorsa, c¢ift
ayak normal pOZisyonda Slklca b|r|e§t|r|||r. Yatay ve dikey tele inis pozisyonu.
- Tele dikey olarak iniliyorsa, ayaklar ¢apraz sekilde birlestirilir.

NOTLAR

35



- Temas ile birlikte kendimizi telin disina iteriz.
- Kesinlikle ikinci bir tele temas edilmez.
- Malzeme kivilcimdan delinebilecegi ve ipler yanabileceginden muhakkak kontrole
gonderilmelidir.
Onemli :iniste karsilasilan emercensi durumlar icerisinde en tehlikelisidir.

SURUKLENMEDEN KURTULMA YOLLARI

1. Frenlerden Birini Cekmek

inisi takiben seri bir sekilde geriye déniilir. Bundan sonra frenlerden biri cekilirken digeri
tamamen serbest birakilir ve kubbeye dogru kosulur. Pilot kosma aninda iplere takilmamali ve
kubbenin Gzerine yikilmasini 6nlemelidir.

2. “B” Stolu Yapmak

Kuvvetli riizgarlarda siiriiklenmeden kurtulmanin en etkili yoludur. inisle birlikte “B” kolonlari ayni
anda ve oranda asagiya dogru gekilir. “B” stolunda, kubbe B kolonu iplerinin bagli oldugu noktalardan
katlanacagindan ve sel agizlar geriyi gostereceginden sellerden igeri hava girisi kesilmis, kubbenin
cekme giicii 6nlenmis olur. Ozellikle cok kuvvetli ve darbeli riizgarlarda kubbe tamamen sénmeden
veya emniyeti alinmadan “B” kolonlari serbest birakilmamalidir.

3. Klipslerden Birini Atmak

inis sonrasi ayaga kalkilamadigi veya “B” stolunun yapilamadigi durumlarda, kubbe baglant
kilitleri (karabinalar) cabuk acilir sistemli (klips) ise, bunlardan bir tanesi acilip birakilir.

4. Bir Bagkasinin Yardimiyla

Zor durumda olan birine, kubbenin tutularak riizgar icine dogru ¢ekilmesi suretiyle yardim edilir.
Bu islem sirasinda iplerin arasina girmek veya iplerden tutmak ¢ok sakincaldir. Yardima gelenin
tecrlibesiz olmasi durumunda (biliniyorsa) gerekli uyari pilot tarafindan mutlaka yapiimalidir.

YAMAC PARASUTUNUN KATLANMASI

Yamag parasitiiniin nasil katlanacagl bulunulan alan, hava sartlari ve yardim edecek birinin
bulunup bulunmamasina baglidir. Duruma gore hangi yontemin daha uygun olacagina pilot kendisi
karar verir. Eger rlizgar varsa kubbenin sismesini veya dagilmasini dnlemek icin yapilacak ilk hareket,
kubbeyi riizgari yandan alacak sekilde sermektir. Ayrica basit ve hafif harneslerin kubbeye takili kalmasi
tavsiye edilir. Bu hem kontrolleri kolaylastirir hem de iplerin karismasini dnler.
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Sel Sel Katlama Yontemi

a. Yamac parasutin Ust ylizeyi yere bakacak sekilde acilip serilir.

b. ipler, tasiyici kolonlardan baslanarak toplanir ve kubbenin iizerine diizgiin olarak dagitilir.
Kolonlar kubbenin orta firar kenarina bir kismi disarida kalacak sekilde konulur.

c. Kubbenin hicum kenarinin orta noktasindan baslanarak sel agizlari sag ve sol tarafta
siraslyla Ust Uiste gelecek sekilde; firar kenarlari ise yine kubbenin ortasindan baslanarak sagda ve solda
zigzaglar yapilarak merdiven basamagi seklinde katlanir. Daha sonra iki taraf st Uste kapatilarak kubbe
ince uzun bir duruma getirilir.

d. Kubbenin icinde kalan hava firar kenarindan sel agizlarina dogru bastirilarak ¢ikarilir.

e. Firar kenarindan baslanarak, cantasina yerlestirilecek buytkliukte katlanir.

f. Paket haline gelen kubbe ¢antaya yerlestirilir.
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Katlamada Dikkat Edilecek Hususlar

Kubbenin yakinlarinda kesinlikle sigara icilmemelidir.

Kubbe miimkiin oldugunca diizglin bir sekilde katlanmahdir.

Katlama sirasinda sel agizlarina (sert tabakaya) ¢ok fazla bastirilmamalidir.
Kirlenme ve aginmanin minimum diizeyde olmasi icin 6zen gosterilmelidir.
Yamag parastti cali ¢irpi, diken, tas, toz, su, bécek vs. den korunmalidir.
Kubbe nemli veya islak katlanmamalidir.

Kubbe uzun siire glines isinlari altinda birakilmamalidir.

S®m P o0 TR

Sicak iklimlerde wuguluyorsa kubbe mutlaka c¢antalanmal, agik olarak disarida
birakilmamaldir.

PRATiK UCUS VE EMNIYETI

Ozellikle bu spora yeni baslayan ve gelistirme asamasinda bulunan pilotlarin uguslarini emniyetle
ve rahatlikla yapabilmeleri ve ucuslardan zevk alabilmeleri icin, asagidaki belli bash konulari
hatirlarinda tutmalari, geregini yapmalari ugus emniyeti agisindan bir zorunluluk ve gérevdir.

1. GUVENLIK
1.1. Saghk

Yamag parasitu egitimlerine katilanlarda aranan ve dikkat edilen konu saghkli olmaktir. Uguslar
icin her zaman saglam bir viicuda sahip olunmaldir. icki ve uyusturucu tip ilaglarin kullanimi ciddi
sonuglar dogurabilir. Bircok durumda yalniz ugmak pilotlara belirli bir glic harcatacaktir. Bununla
birlikte egitim sirasinda tepeye malzemelerle birlikte tirmanmak ve efor sarf etmek gerekli olabilir. Kalp
rahatsizligl, astim, sara vb. gibi daha 6nceden 6nemli saglk sorunlar olanlar bunu gizlememeli,
mutlaka sorumlulari haberdar etmelidir. Bu tir rahatsizliklari olanlar yalniz basina ugmaktan
kacinmalidir.

1.2, Giyim

Ne kadar tecriibeli olunursa olsun dismelerde korunmak igin
birseyler giymek her zaman yararlidir. Uguslarda sort ve t-shirt giymek,
eldiven kullanmamak hem risklidir hem de yamaglarda ve havada
surekli esen riizgardan etkilenip hastalanmak isten bile degildir.

En iyi havada dahi riizgar gecirmeyen mont ya da tulum giymek
¢ok yararlidir. Eger kisin ugus yapiliyorsa kat kat giymeye dikkat

edilmelidir.
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1.3. Ayakkabi

Ucusta kullanilan ayakkabi ¢ok oOnemlidir. Tepede ve
yamaclarda yiriirken, sert zeminlere veya emercensi inislerde
bileklerin kesinlikle korunmasi gerekir. Bunun i¢in bogazli ve sert
tabanli botlar giyilmelidir. inislerde ilk temas noktasi ayaklar
oldugu icin ugus malzemeleri arasinda giyilen ayakkabinin ayri
bir 6nemi ve yeri vardir.

2. HAVA KOSULLARI
2.1, Goriis Mesafesi

Yamacta, uculacak bolge Uzerinde alcak bulutlar ya da sis bulunuyorsa bunun bir tehlike
olusturacagi bilinmelidir. Bulut icine girildiginde kaybolma ve baska bir yamag¢ parasiiti veya hava
aracina ¢arpma olasiligi her zaman yiksektir. Bu nedenle goris mesafesinin ¢ok distk oldugu
zamanlarda ugus icin i1srar edilmemelidir.

2.2, Yagmur ve Kar

Goris mesafesi iyi oldugu sirece hafif yagmur ve cisentide u¢mak kisa bir silire icin sorun
yaratmaz. Ancak hemen alcalip yere inilmesi daha uygun olacaktir. Béyle bir durumda yamag parasiti
islandigi igin sadece kurutmada zahmet cekilir. Fakat islanan iplerin kisalacagi, kumasin zarar
gorecegi ve kanadin dmriinin kisalacagl unutulmamaldir. Daha siddetli bir yagmur veya kar yagma
durumunda ise tehlike s6z konusudur. Clnkii yagmur ve karin kanatin igine girmesi halinde suyun
disari ¢ikacak yolu yoktur. Firar kenarinda biriken su, kanadin glivenirliligini azaltacaktir. Ugusun devam
etmesi halinde kanadin stola (dizeltiimesi mimkuln olmayan) girmesi muhtemeldir.

2.3. Riizgar

Uzun ve glzel bir ugus icin rlizgarin limitler icerisinde istikrarli ve sirekli esinti icinde olmasi
gerekir. Darbeli olmadigi siirece riizgarin 0-30 km/h hizla esmesi ucgus icin normal sayilir. Yamacta en
uygun yelken ugusu icin ise rizgar hizinin en azindan 20-30 km/h olmasi gerekir. Rizgar limiti baslangic
kursiyerleri icin 10 knot (20 km/h), daha ileri seviyedekiler icin 15 knot (30-32 km/h)“dir. Rizgar hizi
birkag yontemle kontrol edilebilir. ilk ve en énemlisi deneyimle bunu sezebilmektir. U¢cma karari
verilmeden énce en az 5 dakika kalkis yerinde riizgar kontrolii yapilmaldir. ikincisi, riizgar élger cihazi
ile kesin olarak olgllebilir. Ayrica riizgar 6lcer ile varsa darbelerin alt ve Gst limitleri bulunmalidir.
Rlzgar darbesi goz oniline alinmasi ve dikkat edilmesi gereken 6nemli bir meteorolojik olaydir.
Uglinciisii, stirekli kullanilmasi gereken riizgar tulumlari ve seritleridir. Bunlar riizgar hizi ve yéni
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hakkinda 6nemli bilgiler verir. Dordiinciisti, daha 6nce ucanlari gozlemek ya da onlara sormaktir.
Gozlemek en onemli bilgi kaynagidir. Besincisi, bulutlara bakarak rizgarin hizi ve yéni tahmin
ediliyorsa ugmadan 6nce biraz daha arastirma yapmak gerekir. Kazalarin en blyilk nedeni zayif veya
uygunsuz hava kosullarinda, 6zellikle kuvvetli riizgarlarda ugmaya galismaktir. Limit disi riizgarlarda,
uygunsuz hava ve yer kosullarinda, kusku icinde olma veya kararsizlik durumlarinda kesinlikle ucus
yaptimamalidir.

3. HIZ SISTEMI

Gelistirilmis ve yeni modellerde bulunan hiz
sisteminde, trapez ayaklar yardimiyla asagl dogru
cekildiginde A ve B kolonlari asagiya c¢ekilmis olur.
Trapeze uygulanan kuvvet ne kadar artarsa kanadin
hlicum acgisi da o oranda diseceginden kanat da bu
oranda hizlanir. Bu nedenle hiz sisteminin kullanimi
kontrolli olmalidir. En iyi yol, farkh durumlarda pratik
yapmaktir. Stabil olmayan havalarda yapildiginda 6nden
ve yanlardan kapanma ve benzeri durumlarla karsilasma

ihtimali vardir. Bu gibi durumlarda hiz sistemi hemen
birakilmali, tirbalansli havalarda ve alcak irtifalarda ise kontrolli ve dikkatli bir sekilde kullanilmalidir.

4. BAKIM VE DEPOLAMA

Yamac paraslti pilotunun hayati bir bakima malzemelerin diizenli ve kusursuz bakimina baglidir.
Yamag parasitiin herhangi bir yerinde kullanimdan kaynakli normal yipranmanin sonucu olarak veya
bir kaza sonucu hasar meydana gelmisse bunun zamaninda belirlenmesi ve ihmal edilmeden tecriibeli
ve yetkili kisilerce onarilmasi gerekir. Sicak ve nemli iklimlerde yamag parasiti kumasi yipranma
bakimindan ¢ok hassastir. Ayrica kumas Uzerindeki yag, yapiskan vb. maddeler kumasin bozulmasina
neden olur. Gerekiyorsa bu maddeler sadece saf su kullanilarak nemli bir bezle temizlenmelidir. Islak
veya nemli kubbeler ise mutlaka gélgede dogal yolla kurutulmali, bundan sonra tiim malzemeler kuru
bir odada boya, benzin gibi kimyasal maddelerden uzak olarak depolanmalidir.

4.1. Kubbenin Kontrolii

Kubbedeki 6nemsiz yirtiklarda (10 cm.den kiiglik ve dikis veya ip baglanti yerlerinde degilse)
kendinden yapiskanli yamag parasiti tamir bantlari kullanilabilir. Bu bantlardan en iyi sonucun
alinmasi i¢in asagidaki hususlara dikkat edilmelidir.

a. Kubbe tamamen kuru ve temiz olmalidir.
b. Bandin kenarlari yuvarlak kesilmelidir.
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Bant, yirtigin cevresini iyice kaplamalidir.
Yirtigin uglari dikkatle orijinal durumuna getirilmelidir. Pile veya bolluk olusmamaldir.
Bant, yirtigin her iki tarafina da yapistiriimahdir.

o a0

Ucus oncesi genel kontrollerde tamir edilmis alan 6zel olarak kontrol edilmelidir.

4.2. iplerin Kontrolii

Yapilan testler iplerin kullandikga dayaniksizlastigini géstermektedir. Ureticiler asil yik tasiyici
iplerin (alt A ve B ipleri) her 100 saatte bir degistiriimesini tavsiye etmektedir. Yamag parasitlerinin
kalkis ve inislerde, ayrica yer g¢alismalarinda yerle temasi fazla oldugundan ipler islanir ve kirlenir. Bu
durum ise, ipin dis kaplamasinin gekmesine ve kisalmasina sebep olur. ipler ne kadar gok gekerse kanat
da o kadar zor ucacak ve performansi disecektir. Bu nedenle ipler ¢ok fazla kirli, gergin ya da eski
gorinlyorsa degistirme yoluna gidilmelidir.

Onemli : Higbir zaman bir ip diiglimlenerek tamir edilmez.

4.3. Tasiyici Kolonlar ve Harnesin Kontrolii

Diizenli olarak; rabit halkalari, kolon dikisleri, gbglis ve bacak kolonlari ile ayak kolonlari, kusam
dikisleri, yedek parasiit pim ve luplari, kubbe baglanti kilitleri ve hiz sistemi baglantilari kontrol
edilmelidir.

5. UQUS YUKSEKLIGI

Yamag parasitti baslangi¢ pilotunun ugus yiksekligi 75 - 350 metredir. Bu irtifanin Gzerindeki
ucuslar daha fazla bilgi ve egitimi gerektirir. Yeterli tecrilbeye sahip olmadan daha yiiksek irtifalarda
riskli uguslara yeltenmek son derece sakincali ve bir havacilik disiplinsizligidir.

Onemli : Unutmayin ki daglar yarin da orada olacaktir!

ILK YARDIM

1. ilk Yardimin Tanimi;

Yasami tehlikeye diisen herhangi bir durumdaki kisiye, saglk gorevlilerinin yardimi saglanincaya
kadar, olay yerindeki malzemelerden yararlanarak yapilan ilagsiz uygulamalara ILKYARDIM denir.

2. ilk Yardimcl Kimdir;

Olay yerinde bulunan hasta / yaralinin yasamini sirdirmesine ve sakatliklarin en aza
indirgenmesine yardim eden ve bu konuda egitim almis kisi veya kisilerdir.
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ilk Yardimcinin Ozellikleri:

- Sakin olmali, hizli karar vermelidir.

- Cevredekileri organize etmelidir.

- Kendine glivenmeli ve ilkyardim yapabilecegini bilmelidir.

- Hasta/kazazede ve cevredekileri sakinlestirmeli (panigi engellemelidir)

- Karar vermede aceleci olmamali, ancak ilkyardim uygulamada zaman kaybetmemelidir.

3. ilk Yardimin Onemi;

Kazalarda gorilen 6limlerin
%10’u ilk 5 dakikada,
%50’si ilk yarim saatte  gortlmektedir.

Sakatlanmalarin %50’si yanlis tasimaya baglidir.
Bu silirede kazazedelere doktor miidahalesi mimkiin olmayabilir.

4. ilk Yardimin Oncelikli Amaglari;

- Hasta / kazazedenin durumunun kottilesmesini 6nlemek,
- Yasamsal fonksiyonlarinin stirdiirilmesini saglamak,
- lyilestirmeyi hizlandirmaktir.

5. ilk Yardimda Temel Uygulamalar;

Koruma : Olusabilecek ikinci kaza tehlikesini ortadan kaldirmak
Bildirme : 112 ve diger yardim kuruluglarina haber vermek
Kurtarma : Kazazedelerin aciliyet sirasina gore kurtariimasidir.

6. ik Yardimcinin Miidahale Sirasinda yapmasi gerekenler;

Hasta / yaralinin durumunu ve 6zelliklerini degerlendirmesi.

Hasta / yarallari ilk yardimin ABC’ si yéniinden degerlendirmesi.

Cevre olanaklari 6lglisiinde hastanin durumunun kétiilesmesinin dnlenmesi.

Herhangi bir kaza tehlikesi yoksa yaralilari saglk personeli gelinceye kadar givenli
ortamda bekletilmesi.
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